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Based on the data collected, an additional 10.5  inches of asphalt would be required to extend 
the service life of the pavement by 10 years.  Since a 10.5‐inch asphalt overlay was not a viable 
option, an alternative rehabilitation strategy was selected using a composite geosynthetic joint 
tape and a four‐inch overlay. 

Prior  to  rehabilitation,  additional  data  collection  was  performed,  including  International 
Roughness  Index (IRI), rutting, and pictures of the  initial pavement condition.       An Automatic 
Road  Analyzer  (ARAN)  was  used  to  collect  IRI,  rutting  and  pictures  of  the  pavement.    A 
lightweight  profiler  was  also  used  to  collect  smoothness  data  on  the  pavement.    The 
preconstruction IRI values ranged from 90 to 425 inches per mile (see Figure 2 and Figure 3). 

Figure 2. Eastbound IRI 

Figure 3. Westbound IRI 

Rutting on  the  interstate  ranged  from 0.085  to 0.42 on an  inch  for  the east and westbound 
lanes (Figure 4 and Figure 5).   
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Figure 4. Eastbound Rutting 

Figure 5. Westbound Rutting 

The severe moisture damage at the joints has caused the joints to become wider than average 
reflection‐crack  joints.   The  joints ranged  in width  from one‐half to three  inches and many of 
the joints have been patched.  Two examples of the pre‐overlay joint condition can be seen in 
Picture 1 and Picture 2. 
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